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5 

Kraftfahrzeiigkarosserle und Kraftf ghrzeuq 

Die Erfindung betrifft eine Kraftf ahrzeugkarosserie mit we- 
10 nigstens zwei an einer Fahrzeugseite angeordneten Ttiren und 
einer losbaren Karosserie-B-Saule> die in einer karosserie- 
festen Position an der Fahrzeugseite zwischen den beiden Tti- 
ren angeordnet ist. Die Erfindung betrifft auch ein Kraft- 
fahrzeug mit einer erf indungsgeinafien Kraftf ahrzeugkarosserie. 

15' 

Aus der deutschen Patentschrift 464 139 ist ein Kraftf ahrzeug 
mit einer Kraftf ahrzeugkarosserie mit zwei an einer Fahrzeug- 
seite angeordneten Turen und einer ISsbaren Karosserie-B- 
Saule bekannt. Die Karosserie-B-SSule ist in einer karosse- 

20 riefesten Position an der Fahrzeugseite zwischen den beiden 
Tiiren angeordnet. Um eine Tragbahre in dem Innenraum des 
Fahrzeugs einladen zu konnen^ ist die Karosserie-B-Saule an 
der hinteren der beiden Tiiren befestigt* Die B-SSule kann o- 
ben und unten mit Riegeln versehen sein^ die in den Dach- und 

25 Grundrahmen des Wagenkastens eingertickt werden. Die vordere 
TUre ist an einer A-SSule angeschlagen und off net entgegen 
der normalen Vorwarts-Fahrtrichtung. Die hintere der beiden 
Tttren, an der die B-SSule befestigt ist, ist an einer C-SSule 
angeschlagen und affnet mit der Fahrtrichtung. 

30 

Aus der US-Patentschrift 2,212,674 ist eine ICsbare Karosse- 
rie-B-Saule bekannt. Die B-Saule wird in einen Fahrzeugboden 
mittels eines Hakens eingehangt und am Dachrahmen mittels ei- 
nes Rasthebels befestigt. 

35 

Aus der deutschen Of f enlegungsschrif t DE 38 10 762 Al ist ei- 
ne Kraftf ahrzeugkarosserie bekannt, bei der eine B-SSule in 
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elne hintere, entgegen der Fahrtrichtung Cffnende Tilr integ- 
riert ist. Die in die hintere TUr integrierte B-SSule umfasst 
Verriegelungsvorrichtungen, beispielsweise Bolzen, die mit 
einem Dachrahmen und einem Bodenrahmen zusammenwirken kennen. 

Mit der Erfindung soil eine flexible Kraftfahrzeugkarosserie 
geschaffen werden, die den Fahrzeuginsassen einerseits Schutz 
bietet und andererseits auch mit sperrigen Gegenstanden 
leicht zu beladen ist. 

ErfindungsgemSB ist hierzu eine Kraftfahrzeugkarosserie mit 
wenigstens zwei an einer Fahrzeugseite angeordneten Tttren und 
einer Ifisbaren Karosserie-B-^SSule, die in einer karosserie- 
festen Position an der Fahrzeugseite zwischen den beiden Tfl- 
ren angeordnet ist vorgesehen, bei der eine erste der beiden 
Txiren wahlweise mittels erster Anlenkmittel folgend einer 
ersten Bewegungsbahn oder mittels zweiter Anlenkmittel fol- 
gend einer zweiten Bewegungsbahn ge6ffnet werden kann. 

Auf diese Weise ist das Offnen der Turen flexibel gestaltet 
und die erste Bewegungsbahn kann beispielsweise fiir eine nor- 
maie Offnung entgegen der Vorwarts-Fahrtrichtung vorgesehen 
sein. Dadurch werden im Fahrbetrieb die bekannten Nachteile 
von in Fahrtrichtung dffnenden Ttlren vermieden. Die zweite 
Bewegungsbahn kann fttr eine maximal mttgliche TtlrOffnung aus- 
gelegt sein, um sperrige GUter unter Entfernung der B-SSule 
einladen zu k5nnen. Beispielsweise gibt die erste Bewegungs- 
bahn ein konventionelles Schwenken der TQre vor und die zwei- 
te Bewegungsbahn kann ein Schwenken oder auch Verschieben, 
gegebenenfalls parallelogrammartig und gemeinsam mit der B- 
SSule, bewirken. 

In Weiterbildung der Erfindung sind die ersten Anlenkmittel 
zum schwenkbaren Anlenken der ersten Ttire an der B-Saule vor- 
gesehen. 
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Auf diese Weise wird ein normales Offnen der Tare entgegen 
der Fahrtrichtung erreicht und gegeniiber einem konventionel- 
len, modernen Fahrzeug ist keine Anderung des Offnungsvor- 
gangs im Normalbetrieb erf order lich. 

5 

Die B-Saule verstelft dabel die Kraft fahrzeugkarosserl^, so 
dass zxm einen die fehlende Struktu^steif igkeit und Dich- 
tungsproblematik B-sSulenloser Fahrzeuge vermiedeh wird und 
zum anderen ein Aufprallschutz gegeben sowie eine probleialose 
10 . Sicherheitsgurtbefestigung an der B-SSule mOglich ist.- 

In Meiterbildung der Erfindung sind die zweiten Arilenkmittel 
zum schwenkbaren Anlenken der ersten Ttire an wenigstens einem 
von der B-Saule verschiedenen Punkt der Karosserie vorgese- 
15 hen. ■ \ 

Die zweiten. Anlenkmittel ftir die alternative, zweite Bewe- 
gungsbahn zum Offnen der TClre im Sinne eines leichten Einla- 
dens sperriger Gtiter konnen beispielsweise im hinteren Tttr- 
20 rahmenbereich oder auch am Dachrahmen vorgesehen sein. Die B- 
Saule kann beispielsweise entfernt werden oder zusammen mit 
der ersten Ttire verschwenkt werden, Als zweite Ttolenkmittel 
k5nnten beispielsweise Mehrgelenkscharniere ftir mehr Freihei- 
ten bei der Wahl der Bewegungsbahn verwendet werden. 

25 

In Weiterbildung der Erfindung sind die ersten Anlenkmittel 
als wenigstens ein TUrscharnier ausgebildet, das die erste 
Ttire mit der B-Saule verbindet. 

30 Auf diese Weise ist gegentiber einem konventionellen Fahrzeug 
keine Anderung der Ttire selbst erforderlich. Dies ist insbe- 
•sondere bei nachtrSglichem Ombau eines Fahrzeugs, beispiels- 
weise von Versehrtenf ahrzeugen, von Bedeutung. 

35 In Weiterbildung der Erfindung sind die zweiten Anlenkmittel 
als wenigstens ein Schwenkbttgel ausgebildet und es sind Mit- 
tel vorgesehen, um die erste Ttire wahlweise mittels des 
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Schwenkbiigels schwenkbar mit der Karosseriestruktur zu ver- 
binden oder im Beireich des Schwenkbiigels f reiezugeben, 

Mittels eines Schwenkbiigels kann die zweite Bewegungsbahn der 
5 TUre freier ausgelegt werden und dennoch kann ein stabiler, 
einfacher Aufbau realisiert werden. 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Schwenkbttgel schwenk- 
bar mit der Karosseriestruktur verbunden und kann ^mitteis^ ei- 
10 nes TUrschlosses wahlweise an der ersten TQre angreifen. 

• AuGh dadurch wird sichergestellt, dass gegeniiber einem kon- 
ventionellen Fahrzeug nur geringftigige Anderungen erforder- 
lich sind, da die wahlweise Verbindung des Schwenkbiigels mit 
15 der Karosseriestruktur aber ein ohnehin vorhandenes Ttir- 

schloss erf olgt. Beispielsweise wird der Schwenkbiigel mittels 
des TUrschlosses mit der Tiire verrastet und die 'Tare wird 
beim Offnen iSber das Tiirschlbss und weitere Absttitzflachen an 
SchwenkbQgel und Tiire gehalten. 

20 

In Weiterbildung der Erfindung kann das Ttirschloss der ersten 
Tiire an einer Schliefiose angreifen, die mittels des arretier- 
baren Schwenkbtigels schwenkbar mit der Karosseriestruktur 
verbunden ist. 

25 

Auch diese Mafinahme verringert die erf orderlichen Anderungen 
gegeniiber konventionellen Fahrzeugen^ da die Tiire mittels der 
ohnehin vorhandenen SchlieBSse mit dem Schwenkbiigel verbunden 
wird, Der Schwenkbiigel oder die SchlieB6se kann im Normalbe- 
30 trieb unmittelbar am Tiirrahmen verriegelt sein. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die erste Tiire im Bereich 
einer vorderen Tiirkante schwenkbar mit der B-SSule verbunden 
und ist im Bereich einer gegeniiberliegenden hinteren Tiirkante 
35 wahlweise schwenkbar mit der Karosseriestruktur verbindbar. 
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Auf diese Weise wird eine konventionelle Tiiroffnung fur raaxi- 
male Sicherheit der Insassen im Noriaalbetrieb erreicht und 
beim Schwenken um die hintere Ttirkan'te kann elne maxlmale 
TUr5ffnung far leichtes Beladen erreicht werden. Ein Off- 
5 nungswinkel der ersten, hinteren Tilre und der zweiten, vorde- 
ren Ttlre betrSgt dann zweckmSfiigerweise wenigstens 90**. 

In Weiterbildung der Erf indung sind Mittel z\am gesteuerten 
Verbinden der zweiten Anlenkmittel mit der ersten Ttlre Oder 
10 der Karosseriestruktur und zum nachf olgenden L5sen der B- 
^ saure von der ^rosseriestruktur vorgesehen. 

Beispielsweise kann auf Anforderung eiries Fahrers ein gesteu- 
ertes, aufeinanderf olgendes Entriegeln der B-Saule von der 
15 Obrigen Karosseriestruktur, das Verriegeln des Turschlosses ^ 
an der Schliefi&se sowie das Freigeben des SchwenldDtigels er- 
folgen. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die B-Saule einerseits mit 
20 einem Dachrahmen und andererseits mit einem Schweller mittels 
Zugstangen, Druckstangen und/oder Fanghaken verbindbar. 

Auf diese Weise wird eine stabile, einfache Konstruktion, 
beispielsweise ahnlich einer Cabriodachverriegelung, er*- 
25 reicht. 

Das der Erfindung zugrundeliegende Problem wird auch durch 
ein Kraftfahrzeug mit einer erf indungsgemaiien Kraf tf ahrzeug- 
karosserie geldst. 



Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den AnsprQchen und der folgenden Beschreibung einer bevorzug- 
ten Ausfiihrungsform im Zusammenhang mit den Zeichnungen. In 
den Zeichnungen zeigen: 



35 
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Fig. lA, IB und.lC perspektivische Ansichten eines Ab- 

schnitts einer erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugkaros- 
serie bei normaler TtlrOffnung, 

Fig. 2A und 2B Schnittansichten der Kraftfahrzeugkarosserie 
der Fig. lA bis IC bei normaler TUrOffnung, 

Fig. 3A, 3B und 3C Ansichten der Kraftfahrzeugkarosserie der 
Fig. lA, iB^und IC beim.Offnen der Tti^ren fGr eine ma- 
ximale TflrOffnung, 

Fig. 4A und 4B • Schnittansichten der. Kraftfahrzeugkarosserie 
der Fig. lA, IB und IC beim Offnen der Ttiren fur eine 
maximale Tflreffnung, 

Fig. 5 eine schematische Darstellung einer liSsbaren Karosse- 
rie-B-saule gemSB der Erfindung und 

Fig. 6 eine schematische Darstellung einer Steuerungsvor- 

richtung fQr die erfindungsgemSBe Kraftfahrzeugkaros- 
serie. 

In den Darstellungen der Fig. lA, IB und IC ist ein Seiten- 
teil 10 einer erfindungsgemafien Kraftfahrzeugkarosserie mit 
einer ersten, hinteren TUre 12, einer zweiten, vorderen Tiire 
14 und einer lesbaren B-SSule 16 gezeigt. Die vordere Tiire 14 
ist mittels konventioneller Tarscharniere an dem Seitenteil 
10 im Bereich einer A-saule angeschlagen und ein Tflrschloss 
der vorderen TUre 14 greift in eine SchliefiOse 18 an der B- 
saule 16 ein. Die hintere TUre 12 ist in an und ftir sich kon- 
ventioneller Weise mittels zweier Tiirscharniere an der B- 
Saule 16 angeschlagen und Sffnet sich inf olgedessen, wie die 
vordere Ttire 14, entgegen der VorwSrts-Fahrtrichtung. Eine 
solche Offnung entgegen der Fahrtrichtung hat im Fahrbetrieb 
beispielsweise den Vorteil, dass die Ttiren 12, 14 durch den 
Fahrtwind geschlossen werden und infolgedessen nicht unvermu- 
tet aufspringen kdnnen. Das TUrschloss der hinteren Tiire 12 
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greift in eine SchlieB5se 20 ein, die im Bereich einer C- 
Saule des Seitenteils 10 angeordnet ist. 

Wie den Fig. lA, IB und IC zu entnehmen ist, erfolgt ein Off- 
5 nen der Tliren im dargestellten Normalbetrieb in gSnzlich kon- 
ventioneller Weise und ein Off nen der vorderen Ttire 14 und 
der hint eren^ Ttire .^12 i^t unabhSngig vorieinatider maglich. 
Durch die B-saule 16 wird der Dachrahmeh des Seitenteils 10 
gegen den Schwellerbereich afigestiitzt und inf olgedessen weist 
10 die Kraftf ahrzeugkarosserie eine gegentiber konventionellen 
Karqsserien unverminderte Steifigkeit auf und bietet im Auf-r 
prallfall Schutz. Beispielsweise kann auch ein Sicherheits- 
gurt an der B-SSule 16 befestigt werden. 

15 In den Schnittansichten der Fig. 2A und 2B ist jeweils die B- 
Saule 16 sowie di^e hinter TUre 12 und ein hinterer* Kotfliigel 
des Seitenteils 10 zu erkennen. Wie bereits ausgeftihrt wurde, 
ist die hintere Tflre 10 mittels konventioneller Tttrscharniere 
22 an der B-Saule 16 angelenkt. Ein Ttirschloss 24 der hinte- 

20 ren Ttire 12 greift in bekannter Art und Weise an einer 

SchlieBdse 26 an, die an der Hinter kante des TUrrahmens im 
Seitenteil 10 angeordnet ist. Die SchlieBttse 26 ist mit einem 
Schwenkbtigel 28 verbunden, der seinerseits an einem Anlenk- 
punkt 30 schwenkbar mit dem Seitenteil 10 verbunden ist. Im 

25 Fall der in den Fig. 2A und 2B dargestellten normalen T(ir5ff- 
nung ist die SchlieJJose 26 und/oder der Schwenkbtigel 28 ver- 
riegelt, so dass keine Relativbewegung zwischen der Hinter- 
kante des TUrrahmens des Seitenteils 10 und der SchlieBose 26 
auftreten kann. Inf olgedessen wird die Ttire 12 in der ge- 

30 schlossenen Stellung gemSJi der Fig. 2A sicher an dem Seiten- 
teil 10 gehalten. Da auch die B-Saule 16 in dem dargestell- 
ten Normalbetrieb sicher mit dem Seitenteil 10 verbunden und 
beispielsweise verriegelt ist, verhait sich die erf indungsge- 
maUe Kraftfahrzeugkarosserie bei einem Fahrzeugaufprall in 

35 gleicher Weise wie eine konventionelle Kraftfahrzeugkarosse- 
rie ohne Ittsbare B-Saule. 
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Die Ansichten der Fig. 3A, 3B und 3C zeigen das Seitenteil 10 
mit den Tiiren 12 und 14 sowie der B-Skule 16 der Kraftfahr- 
zeugkarosserie der Fig. lA, IB und IC bei einem Offnen der 
Tiiren 12 und 14 fttr eine itiaximale TUrOffnung. 

5 

Wie in der Fig. 3A zu erkennen ist, wird zunSchst die vordere 
Ture 14 bis zu einem Of fnungswinkei von etwa 90* geSffnet. 
Nachfolgend werden die Verriegelungen der B-Saule 16 am 
Schweller und am Dachrahmen des Seitenteils 10 f rjBigegebeh, 

10 vorausgesetzt, . dass das Ttlrschloss der hmteren Ttire 12 mit. 
der SchliefiSse . verriegelt ist . Darauf hin kann die Verriege- 
lung der SchlieBose und/oder des Schwenkbtigels am Seitenteil 
10 freigegeben werden^ so dasSr wie in der Fig. 3B zu erken- 
nen ist, die hintere Tiire 12 zusammen mit der B-Saule 16 mit- 

15 tels des Schwenkbiigels 28 , urn die C-Saule des Seitenteils, 10 
geschwenkt werden kann. Die B-saule 16 ist dabei mittels der 
konventionellen TUrscharniere an der Tiire 12 gehalten. 

Wie der Seitenansicht der Fig. 3C zu entnehmen ist, kann auch 
20 die hintere Tiire 12 mittels des Schwenkbiigels 28 um einen 
Winkel von 90** ge5ffnet werden, so dass fiir das Einladen 
sperriger GegenstSnde oder beispielsweise einen Ausbau der 
Sitze die gesamte, maximale TCir5ffnung im Seitenteil 10 zur 
Verfiigung steht, ohne dass die B-SSule 16 einen Beladungsvor- 
25 gang behindern k5nnte. 

Analog zu den Schnittansichten der Fig. 2A und 2B zeigen die 
Schnittansichten der Fig. 4A und 4B die B-Saule 16, die hin- 
tere Ttire 12 sowie den hinteren Kotfltigel des Seitenteils 10 
30 bei einem Offnen der hinteren Ttire 12 fiir eine maximale Tiir- 
6ffnung entgegen der noinnftalen VorwSrtsf ahrrichtung des Kraft- 
f ahrzeugs • 

Die Schnittansicht der Fig. 4A zeigt dabei den geschlossenen 
35 Zustand der hinteren Tiire 12, der bereits in der Fig. 2A dar- 
gestellt wurde. Ausgehend vom Zustand der Fig. 4A muss zu- 
nachst die vordere Tiire geoffnet werden, daraufhin konnen die 
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25 



30 



35 



Verrxeglungen der B-saule 16 am Seitenteil 10 gelOst werden 
und eine Verriegelung der SchlieU5se 26 und/oder des -Schwenk- 
bagels 28 am Seitenteil 10 wird gel6st. Die Verriegelungen ' 
der B-saule 16 dtlrfen dabei nur dann gelost werden, wenn das 
TUrschloss 24 der hinteren TUre 12 in die SchlieBSse 26 ein- 
gerastet ist. 

Daraufhin kann die hintere TUre 12 um den Anlenkpunkt 30 des 
Schwenkbagels 28 bis zu einem Offnungswinkel von etwa 90 
versc^wenkt werden. Wie bereits aus.geftlhrt wurde, w;^rd die B- 
Saule 16 dabei itiittels der konventionellen TUrscharniere 22 
an der Ttire 12 gehklten. NebeA der Befestigung der hinteren " 
Tare 12 ara SchwenkbQgel 28 mittels des TQrschlosses 24 und 
der SchliefiSse 26 konnen weitere, in der Fig. 4A lediglich 
gestrxchelt angedeutete AbstQtzelemente 32 vbrgesehen sein 
um die hintere Ttire 12 beim Offnen. sicher am Schwenkbtigel 28 
zu halten. " 

In der schematischen Darstellung der Fig. 5 ist die B-SSule 
16 sowie die hintere TQre 12 dargestellt. Die B-SSule 16 
weist Ausnehmungen 34 und 36 auf , die auf passende VorsprUnge 
an dem Seitenteil der Kraftfahrzeugkarosserie aufgeschoben 
werden kSnnen und ftir einen sicheren Halt der B-SSule 16 am 
Seitenteil sorgen. Zur Verriegelung der B-SSule 16 am Seiten- 
teil xst im Bereich der oberen Ausnehmung 36 ein Fanghaken 38 
vorgesehen, der in eine passende Offnung am Seitenteil 10 
exngreifen kann. Der Fanghaken 38 ist mittels einer Zugstange 
xnit exnem Hebel 40 verbunden. Durch Betatigung des Hebels 40 
k!r;fi'''"i"'' verriegelung eines Cabriodachs, der Fangha- 
ken 38 und somxt die B-SSule 16 gegen das Seitenteil ver- 
spannt werden. Im Bereich der unteren Ausnehmung 34 der B- 
Sdule 16 ist ein Riegel 42 vorgesehen, der mittels einer Be- 
tatxgungsstange ebenfalls mit dem Hebel 40 verbunden ist. Bei 
Bet^txgung des Hebels 40 wird somit einerseits der Fanghaken 
38 xn der Fig. 5 nach unten gezogen und gleichzeitig wird der 
Raegel 42 nach unten geschoben. Mittels des Riegels 42 und 
des Fanghakens 38 kann die B-S^ule 16 somit sicher an dem 
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Seitenteil verankert werden.' Die Bet^tigung des Hebels 40 
kann entweder manuell oder mittels einer elektrisch aktivier- 
baren Einrichtung erfolgen, beispielsweise einem Hubmagneten 
44. 

5 

In der schematischen Darstellung der Fig. 6 ist eine Steue- 
rung "dargestellt, urn die fxlr die alternativen Bewegungsbahnen 
der hinteren Tiire 12 vorzunehmenden Ent- bzw. Verriegelungs- 
vorgange kontrolliert auszuldsfen. Eine ^entrale Steuereinheit 

10 .46 enthait als Eingangssignale einen Befehl^ das Offnen der 
hinteren Ture 12 fttr eine maximale T\:^5ffnung vorzubereiten. 
Ein solcher Befehl kann beispielsweise von einem Fahrer aus- 
gelOst werden. Weiterhin erhSlt die Steuereinheit 46 Ein- 
gangssignale tiber den Fahrzustand des Fahrzeugs. Beispiels- 

15 weise kann die Entriegelung der B-SSule 16 nur dann erfolgen, 
Venn das Fahrzeug steht und die Ztindung aujsgeschaltet ist. 
Die Steuereinheit 46 erhSlt dariiber hinaus ein Eingangssig- 
nal, ob das Ttlrschloss 24 der hinteren TUre 12 sicher mit der 
Schliefiase 26 am Seitenteil verrastet ist. 

20 

Sind die erf orderlichen Randbedingungen ftir das Offnen der 
hinteren Ttire 12 ftir eine maximale TtLraffnung gegeben, gibt 
die Steuereinheit 46 zunSchst einen Befehl an den Hubmagneten 
44 auf, der daraufhin, wie schematisch in der Fig. 5 darge- 

25 stellt wurde, die Verriegelungen der B-Saule 16 an dem Sei- 
tenteil der Kraftf ahrzeugkarosserie lOst. Gleichzeitig kann 
die Steuereinheit 46 die Verriegelung des in den Fig. 4A und 
4B dargestellten Schwenkbiigels 28 und/oder der SchlieBbse 26 
mit der Kraftf ahrzeugkarosserie lasen. Nach L5sen der Verrie- 

30 gelungen der B-SSule 16 und des Schwenkbtigels und/oder der 

SchlieBose 26 kann die hintere Ttire 12 dann xim den SchwenkbQ-. 
gel nach hinten geoffnet werden^ wie in der Fig. 33 darge- 
stellt ist. Die Steuereinheit 46 blockiert zweclanafiigerweise 
die Verriegelung des Tiirschlosses 24 mit der Schliel55se 26 

35 sobald die Verriegelungen der B-SSule mit dem Seitenteil der 
Kraftf ahrzeugkarosserie gel5st sind. Auf diese Weise kann 
verhindert werden^ dass die hintere TUre 12 versehentlich 
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durch Betatigen eines TUrgriffs von der SchliefiCse 26 und dem 
SchwenkbQgel gelOst wird. 

Nachdem die TUre 12 wieder geschlossen ist und die B-saule 16 
an der vorgesehenen Position zwischen Dachrahmen und Schwel- 
ler des Seitenteils angeordnet ist, sorgt die Steuereinheit " 
46 auf einen entsprechenden Anforderungsbef ehl hin fUr die 
Verriegelung der B-Saule 16 an dem. Seite^teil und die Verrie- 
gelung des Schwenkbtigels und/oder der SchlieliOse 26 am TUr- 
rahmen des Seitenteils, Hiernach kann di^ Sperre des Tiir- 
schlosses 24 aufgehoben werden und die.hintere Ttire 12 Jcann 
wieder in normaler, konventioneller Weise geSffnet werden. " 
Gleichzeitig kann beispielsweise die Ziindung des Kraftfahr- 
zeugs wieder ftir den Fahr^yetrieb freigegeben werden. 
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Patentansprtiche 

Kraftfahrzeugkarosserie mit wenigstens zwei an einer 
Fahrzeugseite angeordneten Tareri (12, 14) und einer losr- 
baren Karosserie-B-saule (16), die in einer karosserie- 
festen- Position an der Fahrze\:^gfseite zwischen den^beiden 
Ttiren (12, 14) angeordnet ist, ' V ' ' 

dadurch gekennzeichnet, da.ss 
eine eirste der beiden Ttiren (12, 14) wahlweise mittels 
erster Anlenkmittel (22) folgend einer ersten Bewegungs- 
bahn oder mittels zweiter Anlenkmittel (28) folgend ei- 
ner zweiten Bewegungsbahn geof fnet werden kann- 



2. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

15 die ersten Anlenkmittel (22) zum schwenkbaren Anlenken 

der ersten Ttire (12) an der B-Saule (16) vorgesehen 
sind. 

3. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 oder 2, 

20 dadurch gekennzeichnet, dass 

die zweiten Anlenkmittel (28) zum schwenkbaren Anlenken 
der ersten Ttire (12) an wenigstens einem von der B- 
saule (16) verschiedenen Punkt der Karosserie vorgese- 
hen sind. 



25 



Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vorstehenden An 
sprtiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die ersten Anlenkmittel als wenigstens ein Ttirscharnier 
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(22) ausgebildet sind, das die erste Tare (12) niit der 
B-saule (16) verbindet. 

5. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vorstehenden An- 
sprtlche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die zweiten Anlenkmittel ais wenigstens ein Schwenkba- 
gel (28) ausgebildet sind und Mittel (24, 26) vorgese- 
hen sind, urn die erste Ttire .(12) wahlweise mittels des 
Schwenkbdgels (28) schwerikbar mit der Karosseriestruk- 
tur (10) zii verbi^jden oder im Bereich des Schwenkbiigels 
freizugeben. 

6. Kraftfahrzeugkarosserie , nach Anspruch 5, 

^5 dadurch gekenrizeichn.et, dass 

der Schwenkbiigel . (28) schwenkbar mit der Karosserie- 
struktur (10) verbunden ist und mittels eines Tttr- 
schlosses (24) wahlweise an der. ersten Tiire (12) an- 
greifen kann. 

20 

7. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
das Ttirschloss (24) der ersten TQre (12) an einer Schlie 
JiQse (26) angreifen kann, die mittels des arretierbaren 

25 SchwenkbUgels (28) schwenkbar mit der Karosseriestruktur 

(10) verbunden ist. 

8. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vorstehenden An- 
sprUche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die erste TUre (12) im Bereich einer vorderen Ttirkante 
schwenkbar mit der B-saule (16) verbunden ist und im 
Bereich einer gegenUberliegenden hinteren TQrkante 
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wahlweise schwenkbar mit der Karosseriestruktur (10) 
verbindbar ist. 

9. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vorstehenden An 
5 sprtiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
Mitt el (44, 46, 48) zum gesteuerten Verbinden der zwei-r. 
ten Anlerikmittel (28) mit der erst en Ttire* (12) oder der 
Karosseriestruktur und zum nachfolgenden L5sen der B- 
10 saule (16) von der Karosseriestruktur (10) vorgesehen 

sind, 

. • • ' ^ 

10. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vorstehenden An- 
sprdche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die B-saule (16) einerseits mit einem. Dachrahmen und 
andererseits mit einem Schweller mittels Zugstangen, 
Druckstangen und/oder Fanghaken (38) verbindbar ist. 

20 11. Kraft fahrzeug, 

gekennzeichnet durch 
eine Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der vorstehen- 
den Ansprache. 

25 
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Zusammenfassun g 



1. Kraft fahrzeugkarosserie und Kraftf ahf2eug• 
2.1. Die Erfindung betrifft ein Kraftf ahrzeugkarosserie mit 
wenigstens zwei an einer Fahrzeugseite angeordneten Tti- 
ren und einer lOsbaren Karosserie-B-saule^ die in einer 
karosseriefesten Position an der Fahrzeugseite zwischen 
den beiden Ttiren angeordnet ist. 
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2.2. ErfindungsgemSB kann eine erste der beiden Ttiren wahl- 
weise mittels erster Anlenkmittel folgend einer ersten 
Bewegungsbahn oder mittels zweier Anlenkmittel folgend 
einer zweiten Bewegungsbahn ge5ffnet werden. 

15 

2.3. Verwendung z.B. fiir ein variables Ttirof f nungssystem zum 
leichten Beladen mit sperrigen Gtitern. 

(Figur 3B) 
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